LNG - incident och utslépp i Trelleborg och
Karlshamn
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LNG - incident och utsldpp i Trelleborg och Karlshamn

Idag:

* Teknisk fakta om LNG tank (Paneruopa)

* LNG tank med hogt tryck i Karlshams hamn
* Utslapp av LNG fran tank i Trelleborgs hamn
e Erfarenheter

Raddningstjansten Trelleborg Raddningstjansten Vastra Blekinge
Olof Mjofors Johan Nilsson

0708-817997 0454 -305113
Olof.mjofors@trelleborg.se Johan.nilsson@raddning.com
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TEKNISK FAKTA — Endast for Paneuropa cistern

En LNG-tank pa ~16,6 ton innehdller ungefdr lika mycket energi som:
* 22000 liter diesel
* eller arsférbrukningen fér ~10-12 hus.

Tank

* |nnertak och yttertank med vakuum isolering
* Normaltryck 2 — 4 bar

e Maxtryck 11.7 bar

* Sakerhetsventil 8.4 bar (+-0.2bar)

* 16.600kg LNG (36.700 liter LNG)

Flytande naturgas (LNG)
* Kylkondenserad gas, kokpunkt -162 °C
* Fyllnadstemperatur -145 °C till =180 °C

e 1 liter LNG =600 liter gas i det fria

Normal tryckdkning
Fylld tank
* 0.1-0.3 bar/dygn

Tomd
* 0.2-0.5bar/dygn

Skadat ytterholje (storre reva)
* 0.1-0.5bar/h
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Handelsen i Karlshamn

* Samtal till oss om forhojt tryck i en LNG tank som hamnpersonalen inte vill
lasta for vidare transport

* Speditoren vill slappa ut gas under kontrollerade former

* Vibedomer platsen som olamplig

- Warehousel 4
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Forslag
* Vi diskuterar olika l6sningar- slappa pa
trycket, kyla genom fylla pa

e Det ar inte raddningstjanst men risken ar
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* Raddningstjanstens forslag pa plats for ett
kontrollerat utslapp.

e Ok fran miljoforbundet, kommunen och
hamnen

Utfall

LNG-lastbil fran Stockholm kommer ner for att
fylla pa med kall LNG.



Har haft tva hiandelser dar sakerhetsventil I6set pa LNG tank

Larm om utslapp av LNG
ombord pa farjan Tinkerbell

2025-09-09 12:05:15

En tank med 30 kubik LNG har gatt sonder,
ska varit en kraftig strale som slutat, oklart
utslappets storlek
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Mote av personal som sager man horde en hog
small darefter kraftigt ljud i 3 minuter foljt avdimma
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Zon indelning:
Kall zon - bildacket under (1010 — 1090)
-Behorig personal

Varm zon — rampen upp
- Larmstall, hjalm

Het zon — bildack dar LNG tank star
- andningsskydd, explosimeter \w" 7

Uppgifter
* Kontroll av tank, IR
* Explosimeter




e e Kontroll av tanken — inga synliga skador
e matare visar 0.77 MPa och 1 kPa
e Lite isbildning pa ror

PLTU 705421 [
42K7
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36,000 kg
- GROSS 79’366 Ins

11,320 kg
24,956 Ibs
45,600 L

1610 ft
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Laser pa informationstavlan
* MAVP - 8,4 bar (Maximum Allowable Working Pressure)

e Test pressure 11,7 bar
e Hittar aven telefonnummer till féretaget, Paneuropa
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* Man beddmer tanken som ofarliga och lamnar over till Trelleborgshamn
* Den flyttas till sakerplats i hamnen dar hamnpersonal ska 6évervaka den, infor
vidare transport
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Kontakt med foretaget Paneuropa

Vill att vi sanker tryckt innan vidare transport
* 8bartill 6 bar
* (Ca 190 liter LNG eller 120 m3 naturgas

e Tar ca 8 —20 minuter

Dialog med miljofoérvaltning, ansvar m.m.
Kontakt med hamn ca 4h efter larm, tanken ar ivag skickad pa tag

RELEASE OVERPRESSURE

The overpressure is blown
out via a chimney.

CAUTION ICING

This can also lead to ice
forming on the container

piping.

S S 3 = (il , e The picture on the left shows
g ‘ — an example of ice formation
on the pipes.
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UTREDNING

e Skickades “tomd”

* Tanken skickades ivag med ett tryck pa 6.0 bar fran speditor
e Eftersom tanken endast inneholl ca 10 procent LNG var SR ——

companies, ports, and other actors in the transport chain about incidents involving
LNG tanks. Similar incidents have occurred in Karlshamn and previously in
Trelleborg, underscoring the need for shared preventive measures.

tryckuppbyggnaden ca 0.2 — 0.5 bar/dygn vilket innebar 3 — 8

natural gas leaked out. When the Fire and Rescue Service arrived, the area was
inspected with an explosimeter, but no flammable gas was detected. The pressure

oo o
in the tank was measured at 0.8 MPa (8 bar), while the safety valve is set to release
. at 0,84MPa (8.4 bar). The tank was subsequently moved to a safe location in the

harbor, where the pressure was monitored until departure.

Datum

2025-11-26

Afterward, contact was made with the transport company Paneuropa to clarify why

° .e . . * the tanks had such high pressure. Normally, the pressure inside these tanks is 0,2
daneuropa andadrade sin lastningsrutiner AR (24 b, Th oy rsponi:

“In our case we found out that the respective container was delivered to
Travemiinde with high pressure. This is very uncommon for our operations, as we
. o .e . . e . aim to send containers to Trelleborg with much less pressure inside. Typically
[ ] R k m m n I n r' V fr‘ n R n I n n n I | | h m n r‘ theys arrive with 2-4 bar in Trelleborg, sometimes maybe a bit more, but definitely
) not as much as 8 bar. Now we are monitoring the pressures very closely before
booking them via ferry to Trelleborg. This will help us to prevent such a situation
in the future.

rederier, aktor i transport kedjan

LNG Supply Chain Manager™

Important note

e« Please note that different containers may have different pressure-relief’
valve setpoints and normal operating pressures. For example, some
containers may have a normal operating pressure of less than 1 bar and a
relief valve setpoint of 4--5 bar. It is therefore important to verify each
container’s specifications in every case.




5 @ ERFARENHETER

L

* Framkorning, ankomst (Farliga Stoffer, Farliga @mnen)

* @Gor en kemdykare organisation, zon indelning

. Tydhga uppgifter till kemdykarna

v" Genomfor indikering av gas

Sakerstill tankens innehall

Kontrollera om det finns synliga skador pa tanken eller ventiler, avvikelser (IR).
Dokumentera manometer och aktuellt tryck i tanken kontinuerligt. Enheter
Notera transportforetagets telefonnummer for vidare kontakt.

Lokalisera och ta fram transporthandlingar.

* Forbered mentalt pa analysfunktion — fakta om tanken

e Lamnar Over till annan aktor, blir det som vi vill eller blir det som det blir — sdkerplats
* Raéaddningstjanst eller inte riddningstjanst?

e Utredning, erfarenheter

Ovning
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v Dokumentera manometerns varde, aktuellt tryck, samt tankens fyllnadsniva
kontinuerligt och ange dven vilken enhet som anviands (OBS, ritt enhet!)

v" Notera transportforetagets telefonnummer for vidare kontakt

v" Sékerstilla tankens gransviarden — maxtryck, nér 1oser sikerhetsventilen? Osv.

v" Forstaelse for naturlig tryckuppbyggnad for fyllda, tomda” och skadade tanker
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Riskanalys farligaamnen Atgird
Konsekvens
1 | 2 | 3 [
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Stor paverkan pa samhallet

o 4[4[ rote ) * Nya kemskyddsdrakter
fg 3| mojlig ® — e Personlig skyddsmask 90
E 2 Osannolik@
' 2026
L — * Implementering slangdyk for kemdykare

Konsekvens

* Inkop kemcontainer
* Satsning pa befal




Fragor?



